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The arrangement has parallel first and second 
pivot axles (1 1) movable individually between a 
first position, in which at least one of their free 
ends (16,17) is engaged with a bearing element 
on the second element of a pair including the 
cover and an associated container, and a second 
position, in which the axle is disengaged from the 
bearing element. <??>AN Independent claim is 
also included for the following: a vehicle center 
console with an inventive arrangement. 
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@ Deckeloffnungsmechanismus und Fahrzeugmittelkonsole 

@ Deckeloffnungsmechanismus (10), umfassend eine er- 
^ ste Schwenkachse (11) und eine zweite Schwenkachse 
(11), wobef die Achsen an einem ersten Element aus dem 
Teilepaar Deckel (40) und zugehoriger Behalter (30) zuein- 
ander inn Wesentlichen parallel gelagert sind und jeweils 
einzeln zwischen einerersteh Position, in der jeweils min- 
destens eines ihrer freien Enden (16, 17) in Eingriff ist mit 
einem Lagerelement (31) an dem zweiten Element aus 
dem Teilepaar Deckel (40) und zugehoriger Behalter (30), 
und elner zweiten Position, in der die jeweilige Achse (11) 
nicht in Eingriff mit einem Lagerelement (31) an dem 
zweiten Element aus dem Teilepaar Deckel (40) und zuge- 
horiger Behalter (30) ist, durch eine translatorische Reia- 
tiwerschiebung der Achsen bezuglich des jeweiligen 
mindestens einen Lagerelements bewegbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, dass ein Sicherungsmechanismus 
(27, 28, 29) vorgesehen ist, urn ein gleichzeitiges Positio- 
nieren beider Achsen (11) in der zweiten Position zu ver- 
hindern. 
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10030) Vorzugsweise ist dcr Blockiermechanismus mil 
drchbaren Anschtiigen versehen, mil denen entsprechende 
an den Achsen angebrachte Anschlage arret ierbar sind, so 
dass eine Liingsverschiebung der Achsen verhinderi wird, 
wenn die Anschlage miteinander in Eingriff sind. 5 
[0031] Nach einer weiLer bevorzugten Ausfuhrungst'onn 
ist der Anschlag des Blockiermechanismus in die arretie- 
rende Position durch ein elastisches Element, beispielsweise 
eine Schraubcnfeder oder ein Gumrnielement, vorgespannt. 
Der Anschlag selbst ist dabei drehbar mittels einer Hilfs- to 
achse gelagert, wobei eine Drehung der Hilfsachse, bei- 
spielsweise ausgelost durch das Auftreffen eines entspre- 
chenden Gegenelements am Lagerelement auf ein ebenfalls 
auf der Hilfsachse vorgesehenes Anschlagselement, das L6- 
sen des Eingriffs der Anschlage bewirkt und somit die Arre- 15 
tierung frei gegeben wird. Dies ist beispielsweise bevorzug- 
terweise dann der Fall, wenn der Deckel in der geschlosse- 
nen Position ist, so dass ein Bereich des Lagerelements auf 
das entsprechende Ausloseelement an der den Anschlag la- 
gemden Hilfsachse stoBt, so dass diese Achse zusammen 20 
mit dem Anschlag soweitgedreht wird, dass der Anschlag in 
der freigegebenen Position, also der Position ohne Arretie- 
rung, gehalten wird. 

[0032] Bevorzugterweise wird der Sicherungsmechanis- 
mus durch Schieber gebildet, die in Wechselwirkung mit 25 
den AnschlSgen des Blockiermechanismus sind, so dass sie 
ein Drehen der Anschlage einer Achse aus der ArreUerposi- 
tion weg verhindern, wenn die andere Achse in der zweiten 
Position ist. Dies kann beispielsweise durch senkrecht zur 
Achsrichtung und durch Federn entsprechend vorgespannte 30 
Schieber geschehen, die verhindern, dass der Anschlag in 
die Freigabeposition gedreht wird. 

[0033] Vorzugsweise umfasst der DeckelofTnungsmecha- 
nismus femer eine Einrichtung zum automatischen Ofrhen 
des Deckels, also zum Hochklappen bzw. gegebenenfalls 35 
zusatzlich oder alternativ zum SchiieBen des Deckels, wenn 
eine der Achsen in der zweiten Position isL Dies erleichtert 
dem Bediener die Handbabung, insbesondere dem Fahrer, 
wenn er den Deckeloffnungsmechanismus wahrend der 
Fahrt betatigt, da er sich selbst nicht um das Aufklappen des 40 
Deckels beztiglich des Behalters kummem muss. 
[0034] Diese Einrichtung ist vorteilhafterweise als Motor 
z. B. zum Betreiben eines Magnetmechanismus bzw. mittels 
durch Fedem belasteter Zapfen gestaltet. Beide Mechanis- 
men stellen sicher, dass der Deckel zuverlassig hochklappt, 45 
wobei bei dem federbelasteten Mechanismus eine mechani- 
sche Obertragung vorgesehen wird und bei Zuklappen der 
Benutzer durch Niederdriicken des Deckels die Vorspann- 
kraft der Feder Uberwinden muss, wahrend beim motorisch 
betriebenen Deckeloffnungsmechanismus ggf. auch ein Zu- 50 
klappen des Deckels automatisch, also durch Betatigung des 
Motors, geschieht, z. B. durch Energetisieren entsprechen- 
der Magnete. 

[0035] Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsform umfasst 
die automatische Deckeloffnungseinrichtung sich auf einer 55 
Kreisbahn am Behalter bewegende Zapfen, die mit entspre- 
chenden Fiihrungen, zumeist Linearfiihrungen, im Deckel 
im Eingriff sind. Dabei kann die Drehachse der Zapfen 
gleichzeitig eine der Schwenkachsen sein. Dies ist jedoch 
nicht zwingend erforderlich. Statt der Zapfen konnen selbst- 60 
verstandlich auch andere Elemente, beispielsweise Hebel, 
verwendet werden. Die Anordnung eines derartigen auto- 
matischen Deckeloffnungsmechanismus bietet. ferner den 
Vorteil, dass etwaige Krafte, zumindest im begrenzten MaB, 
die bei einein tjberreiBcn, also cinem zu weiten Aufklappen 65 
des Deckels auftreten konnten, abgefangen werden konnen, 
da eine zusatzliche Stabilisierung vorhanden ist. 
[0036] Vorzugsweise ist fur jede Schwenkachse ein Zap- 



fen bzw. ein entsprechend gestattcics Element und eine ent- 
sprechende Fuhrung am Deckel, bevorzugterweise parallel 
zu derRichtung der Schwenkachsen, vorgesehen, wobei die 
Bewegung dcr Zapfen bzw. entsprechende n Elemente durch 
einen Kopplungsmechanismus, beispielsweise eine Verbin- 
dung uber Zahnrader, Zahnriernen, Gestiinge oder Kombi- 
nauonen davon, synchronisiert sind und somit die Bewe- 
gung eines der Zapfen auch an den andcren Zapfen uhertra- 
gen wird. Dies bietet den Vorteil, dass der freie Zapfen die 
gleiche Bewegung wie der Zapfen mitmacht, der aktuell fur 
das Offnen des Deckels benbtigt wird. Dabei kann beim 
SchlieBen des Deckels auch der zweite Zapfen sicher wieder 
in die entsprechende Fuhrung eingehakt werden, ohne das 
beispielsweise die Schwenkachse auf ein Lagerelement oder 
ahnliches .aufschlagt, was zu Beschadigungen fuhren 
kfinnte. 

[0037] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird 
der Deckeloffnungsmechanismus in Rahmen einer Mittel- 
konsole fur ein Fahrzeug, beispielsweise ein Auto, einge- 
setzt, wobei die Mittelkonsole einen Behalter und einen 
Deckel aufweist und der DeckelSfThungsmechanismus den 
Deckel beziiglich des Behalters schwenkt und somit Zugang 
zum Behalter von zwei Seiten ermoglicht. 
[0038] Vorteilhafterweise ist der Behalter ein Telefonfach. 
Solche Telefonfacher werden im Rahmen der Mittelkonsole 
haufig vorgesehen und eine Zuganglichkeit von sowohl der 
Fahrer- als auch der Beifahrerseite ist insbesondere zur Be- 
tatigung des Telefons giinstig. 

[0039] Vorzugsweise ist in Einbaulage des Behalters und 
der Mittelkonsole unter dem Telefonfach z. B. ein weiteres 
Ablagefach angeordnet, wobei dieses Fach dadurch zugang- 
lich ist, dass der Deckel zusammen mit dem Telefonfach um 
eine dritte Achse, die normalerweise senkrecht zu den 
Schwenkachsen ist, schwenkbar ist. 
[0040] Nach einer bevorzugten AusfUhrungsform ist fer- 
ner eine KabelfUhrung in das Telefonfach z. B. zur Strorn- 
versorgung bzw. Antennenversorgung des Telefons vorgese- 
hen, die senkrecht zur Schwenkebene des Deckels und des 
Telefonfachs verschiebbar ist und ferner durch eine am Be- 
halter angebrachte, starre, aber schwenkbare Fuhrung be- 
wegt wird. Somit wird beim Offnen des Behalterdeckels zu- 
sammen mit dem Telefonfach die Kabelfiihrung in Richtung 
auf die Schwenkachse gezogen und im geschlossenen Fall 
davon weg bewegt. Somit kann das an der Kabelfiihrung fe- 
stangebrachte Kabel bzw. die Kabel ohne Verheddern der 
Kabel gefiihrt werden, wobei eine ausreichende Kabellange 
stets gewahrleistet bleibt. 

[0041] Diese Kabelfiihrung ist bevorzugterweise in einem 
Zwischenfach unter dem Telefonfach vorgesehen. Dies bie- 
tet den Vorteil, dass sie fur den Benutzer nicht sichtbar ist. 
[0042] Selbst verstandlich kann der Behalter dabei z. B. 
auch als Kiihlfach, z. B. zum Transport von Medikamenten, 
verwendet werden. In diesem Fall stellen die Kabel bei- 
spielsweise Zuleitungen zu einem Kuhlaggregat dar. 
[0043] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs- 
form umfasst der zweiseidg schwenkbare Deckel mit dem 
dadurch zu ofFnenden Behalter ferner einen Beleuchtungs- 
mechanismus, der abhangig von der OfTnungsrichtung des 
Deckels selektiv Leuchtkorper im Deckel und/oder Behalter 
aktiviert. Dies bietet den Vorteil, unabhangig von der OfT- 
nungsrichtung des zweiseitig klappbaren Deckels eine 
blendfreie Beleuchtung des Behalterinnenraums sicherzu- 
stellen. 

[0044] Dabei sind beispielsweise in einer ersten bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform mindestens zwei Leuchten im Deckel 
vorgesehen, wobei jeweils diejenige Leuchte aktiviert wird, 
die entfemt von der Schwenkachse liegt, und dabei so ge- 
richtet ist, dass sie in den Behalter strahlt. Die Kontaktie- 
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Beschreibung 

Gebiel der Krfindung 

[0001] Die Erfindung beiriffl einen Dcckeloffnungsme- 
chanismus zuin zweiseitigen Offnen eines Behalters, insbe- 
sondere zur Anwendung in einer Fahrzeugmittelkonsole, so- 
wie eine Fahrzeugmittelkonsole, die einen solchen Deckel- 
offnungsmechanismus verwendet. 

[0002] Unter einem zweiseitig zu ijffnenden Behalter wird 
ein Behalter verstanden, der zwei Achsen hat, vorzugsweise 
parallele Achsen an einander gegeniiberliegenden Randem 
des Behalters, um die ein Deckel wahlweise aufgeschwenkt 
und somit der Behalter geoffnet werden kann. Die Achsen 
miissen nicht am Behalter gelagert sein, sondem konnen 
auch am Deckel angebracht sein. 

[0003] Ein Anwendungsgebiet, bei dem in zunehmendem 
MaB zweiseitig zu offnende Behalter mit Deckel verwendet 
werden, sind Fahrzeugmittelkohsolen, wobei durch das 
zweiseitige Offnen des Behalters sichergestellt werden soli, 
dass sowohl der Fahrer als auch der Beifahrer, je nach Off- 
nungsrichtung, guten Zugang zum Behalter haben. Es sind 
jedoch auch andere Einsatzgebiete fur einen zweiseitigen 
Deckeloffhungsmechanismus denkbar, beispielsweise in an- 
deren Verkehrsmitteln. 

[0004] Der zweiseitige Deckeloffnungsmechanismus soil 
sicherstellen, dass ein Behalter von zwei einander gegen- 
iiberliegenden Seiten geoffnet werden kann und Zugang 
zum Behalter von diesen gegeniiberliegenden Seiten je nach 
Offhungsrichtung vorhanden ist. 

[0005] Insbesondere beim Einsatz ftir Fahrzeugmittelkon- 
solen mttssen die Deckel zusatzlich weitere Funktionen si- 
cherstellen, wie beispielsweise einen sicheren Verschluss, 
auch im "Oberschlagsfall, eine robuste Konstruktion sowie 
ein problemloses Offnen, damit auch der Fahrer wahrend 
des Fuhrens des Fahrzeugs, ohne zu stark vom Verkehrsge- 
schehen abgelenkt zu werden, den Deckeloffnungsmecha- 
nismus betatigen kann. 

Stand derTechnik 

[0006] In der Technik sind verschiedenartige zweiseitig zu 
offnende Behalter mit Deckel, auch fur Fahrzeugmittelkon- 
solen, bekannt. 

[0007] Beispielsweise beschreibt die EP 0 491 1 13 Bl ei- 
nen zweiseitig zu dffhenden Behalter mit Deckel, der an 
zwei gegeniiberliegenden Seiten des Behalters auf der Be- 
halteroberseite jeweils zwei U-formige Aufnahmen auf- 
weist, in die Drehschaftteile einsetzbar sind. Die Dreh- 
schaftteile sind an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten 
eines FederbCigels geformt, der im Wesentlichen eine recht- 
eckige Form hat. Die Drehschaftteile sind mittels am Deckel 
vorgesehener Betatigungselemente entgegen der elastischen 
Federwirkung aus den dafur vorgesehenen Aufnahmen am 
Behalter zu verschieben, wodurch der Behalter zu einer 
Seite geoffnet wird. Die Verschiebung erfolgt dabei im We- 
sentlichen senkrecht zu Achsrichtung der Drehschaftteile. 
[0008] Die EP 0 494 496 Bl beschreibt ebenfalls einen 
zweiseitig zu offnenden Behalter mit Deckel, dessen Dek- 
keloffnungsmechanismus aus am Behalter angebrachten 
Achsen, die zueinander parallel an gegeniiberliegenden Sei- 
ten des Behalters verlaufen, sowie darum umgreifenden zan- 
genartigen Arretier- bzw. Losernitteln besteht, so dass zu ei- 
nem Freigeben der Arretierung des Deckels auf einer der 
Achsenseilen das zangenartige Element geoffnet wird und 
der Deckel urn die andere Achse geschwenkt werden kann. 
[0009] Die EP 0495 290 Al beschreibt ebenfalls einen 
zweiseitig zu offnenden Behalter mit Deckel, dessen Dek- 



keloffnungsmechanism'us schlitzanigu Aufnahmen im Dek- 
kel fur Arreticrachsen hai. Die Arret ierachsen sind auf ei- 
nem schwenkbaren Pfcilcr gelagert. so dass die Achsen zum 
Losen und Arretieren senkrecht zu ihrer Achsrichtung ge- 
5 schwenkt werden. 

[0010] Ein weiterer Offnungsmechanismus fur einen 
zweiseitig zu offnenden Behalter mil. Deckel ist in der 
US 4,503,584 beschrieben. Zum Offnen des Behalters wer- 
den am Deckel angebrachte Gelenkstifte 16, die durch ein 
10 zangenartiges Element am Behalter in der geschlossenen 
Stellung umfasst sind, durch Offnen dieses zangenartigen 
Elements freigegeben, so dass der Deckel aufschwenken 
kann. 

[0011] Aus der EP 0 491 126 Al ist ein Deckeloffnungs- 
15 mechanismus bekannt, der ebenfalls fur einen zweiseitig zu 
offnenden Behalter mit Deckel Anwendung findet, bei dem 
die Drehachsen und die Arretierachsen als getrennte Ele- 
mente ausgefUhrt sind. 

[0012] SchlieBlich beschreibt die EP 0 490 468 Al einen 

20 zweiseitig zu offnenden Behalter mit Deckel fur eine Fahr- 
zeugkonsole, bei dem U-formige Eingriffselemente am 
Deckel iiber am Behalter gelagerte Achsen greifen. Die 
Achsen ihrerseits sind ebenfalls in schwenkbaren Elementen 
gelagert, Im geschlossenen Zustand wird die Verbindung 

25 zwischen den Eingriffselementen am Deckel und denjeni- . 
gen am Behalter beispielsweise durch Magnetstitcke bzw. 
durch senkrecht zur Achsrichtung wirkende Federn erzielt. 
[0013] Aus der US 5,931,336 A ist ein Aumahmefach be- 
kannt, das im Bereich einer Fahrzeugmittelkonsole einge- 

30 setzt wird. Es ist ein Deckel vorgesehen, der durch einen 
Schwenkmechanismus, der mit einem Auslosemechanismus 
am Griff betatigbar ist, aufgeschwenkt werden kann und ein 
verhaltaismafiig groBes Mitteikonsolenfach freigibt. Dabei 
kann der das Fach sowohl zur Fahrer- als auch zur Beifah- 

35 rerseite hin geoffnet werden. Dazu sind Drucktasten an bei- 
den Seiten des Deckelfachs vorgesehen. Der Offnungsme- 
chanismus , fiir das Deckelfach umfasst zwei zweiteilige 
Achsen, die zueinander parallel verlaufen und dann in 
Langsrandern des Deckelfachs im Deckel verschiebbar in 

40 Achsenlangsrichtung gelagert sind. Das jeweils auf das an- 
dere Achsenteil gerichtete Ende eines Achsenteils ist mit ei- 
nem Stiff versehen, der in einer im Wesentlichen V-formi- 
gen NutimBetatigungselement lauft. Wird das Betatigungs- 
element gedriickt, so werden die Stifte und damit die Ach- 

45 senteile durch den V-formigen Verlauf der Nut im Betati- 
gungselement aufeinander zu bewegt, so dass die den Stiffen 
abgewandten Elementen der Achsenteile aus entsprechen- 
den Lagesteilen gelangen und der Deckel, auf dieser Seite 
aus der Arretierung gelost wird. Dabei kann er anschlieBend 

50 um die gegeniiberliegende Achse aufgeschwenkt werden. 
Wenn der Deckel bereits um eine Achse aufgeschwenkt ist, 
d. h. in der geoffneten Position, kann eine fehlerhafte Beta- 
tigung verhindert werden. 



55 



Darstellung der Erfindung 



[0014] Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen einfach zu bedienenden zweiseitigen Deckeloffnungs- 
mechanismus vorzusehen, der platzsparend in einem Deckel 
60 und einem zugehorigen Behalter unierzubringen ist. Ferner 
ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Fahr- 
zeugmittelkonsole vorzusehen, die einen solchen Deckeloff- 
nungsmechanismus verwendet. 

[0015] Diese Aufgabe wird mit einem Deckeloffnungsrne- 
65 chanismus mit den Merkrnalen des Anspruchs 1 und einer 
Fahrzeugmittelkonsole mit den Merkrnalen des Anspruchs 
20 gelost. 

[0016] Der Erfindung liegr der Gedanke zugrunde, die 
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Achsen, die die Drehachscn des Deckels beziiglich des Be- 
halters bilden, gleichzeitig als Arret ierachsen zu verwenden, 
indem sie in ihrer Achsrichiung verschiebbar gestaltet wer- 
den. So wird diejenige Achse, inn die der Deckel abhangig 
von der Offnungsrichtung geschwenkl. werden soli, in einer 
Position gehalten, in der zumindest eines ihrer frcien Enden 
in einem entsprechenden Lagerelement an demjenigen Ele- 
ment aus dem Teilepaar Deckel und Behalter in Eingriff ist, 
an dem die Achsen nicht in Achsrichtung verschiebbar gela- 
gert sind. D. h. die Achse bildet zusammen mil dem Lager- 
element eine Lagerstelle, die zumindest eine Drehbewegung 
des Deckels beziiglich des'Behalters sowie eine translatori- 
sche Bewegung der Achse in ihrer Achsrichtung ermoglicht. 
Gleichzeitig wird die Achse, uin die nicht geschwenkl. wird, 
derartig verschoben, dass sie voilstandig aus dern minde- 
stens einen Lagerelement zuriickgezogen ist. Selbstver- 
standlich ist grundsStzlich auch eine translatorische Bewe- 
gung des Lagerelements denkbar, was jedoch einen hbheren 
konstruktiven Aufwand erfordert. 



sprechend gesiallct isL, vor/ugsweise hinsichtlich seiner CJe- 
stalt und Kon figuration als Fortsctzung der Achse. Dies er- 
moglicht das Vorsehen eines gut zu betatigcnden Drehme- 
chanismus, bei dem die Achse gleichzeitig als Drehachse 
5 und als Lagerachse dient. 

10024] Bevorzugterweise ist dabei je Achse ein elastisches 
Element derart vorgesehen, dass die Achse in die zweiie Po- 
sition, also die geoffnete Position, vorgespannt wird. Der 
Bolzen des Betatigungsmechanisnius driickt. die Feder ent- 
10 gegen ihrer Vorspannkraft in die erste Position und hall, sie 
dort, wenn die Achse die erste Position einnehmen soil. 
[0025] Nach einer weiteren besonders bevorzugten Aus- 
fiihrungsform sind die Achsen jeweils rnindestens zweiteilig 
gestaltet, wobei ein Betatigungselement zwischen dies en 
15 Achsenteilen so angebracht ist, dass die Achsenteile durch 
die Verbindung bewegbar in ihrer Achsrichtung sind. Das 
Betatigungselement ist dabei bevorzugterweise so gestaket, 
dass eine Betatigung des Betatigungselements eine Ver- 
se hiebung b eider Achsenteile einer Achse aufeinander zu 



[0017] Es ist festzuhalten, dass im Falie der Befestigung 20 (also aus der ersten Position in die zweite Position) bzw. 

der Achsen am Deckel die Lagerelemente am Behalter. vor- voneinander weg (aus der zweiten Position in die erste Posi- 

gesehen sind und umgekehrt don) bewirkt, so dass die Achsenteile aufeinander zu bzw. 

[0018] Ferner ist ein Sicherungsmechanismus vorgesehen, voneinander weg entlang ihrer Achsrichtungen bewegt wer- 

der verhindert, dass beide Achsen gleichzeitig in der zwei- den und dabei ihre freien Enden in Eingriff mit Lagerele- 

ten Position, also der Offhungsposition, in der ihre Enden 25 menten an dem anderen Element aus dem Teilepaar Behalter 

nicht mit den Lagerelementen in Eingriff sind, positioniert und zugehoriger Deckel, also bevorzugterweise am Behal- 

werden. ter, kommen bzw. aus diesem Eingriff verschoben werden. 

[0019] Vorteilhafte Ausfilhrungsformen sind durch die iib- [0026] Nach einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 

rigen Anspriiche gekennzeichnet. form ist das Betatigungselement dabei mit einer im Wesent- 

[0020] So ist nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform 30 lichen V-fdrmigen Nut versehen, wobei in dem einen Schen- 



die Schwenkachse jeweils verschiebbar und das Lagerele- 
ment fest. Dies ist aus konstruktiven Griinden besonders 
giinstig. 

[0021] Bevorzugterweise ist die erste und zweite Achse 
jeweils am Deckel verschiebbar gelagert, was anderseits be- 
deutet, dass das Lagerelement, das mit den freien Enden 
bzw. dem rnindestens einen freien Ende der Achse in Ein- 
griff kommt, am Behalter vorgesehen ist und dort fest ist. 
Die Anordnung der Achsen im Bereich des Deckels ennog- 



kel des Vs das Ende eines Achsenteils und im anderen 
Schenkel des Vs das Ende des anderen Achsenteils gefiihrt 
wind, beispielsweise durch entsprechende an den Achsentei- 
lenden angebrachte Vorspriinge. Durch eine Verschiebung 
35 des Betatigungselements entlang der Symmetrielinie des Vs 
wird dabei die Bewegung der Achsenteile aufeinander zu 
oder voneinander weg ausgelost. Diese Ausfiihrungsform ist 
hinsichtlich der Konstruktion sehr einfach, ist einf ach zu be- 
tatigen und nahezu kiemmfrei, so dass eine Bedienung des 



licht eine platzsparende und hinsichtlich der Konstruktion 40 Deckeloffnungsmechanismus problemlos und zuverlassig 
einfach unterzubringende Anordnung der Achsen. Gleich- ist. 

zeitig bleibt der Stauraum im Behalter selbst erhalten. [0027] Weiter bevorzugterweise ist bei dieser Ausfuh- 

[0022] Bevorzugterweise ist fur jede Achse ein BeUiti- rungsform des Deckeloffnungsmechanismus jeweils ein ela- 
gungsmechanismus vorgesehen, urn die Achse bzw. das La- stisches Element, beispielsweise eine Feder oder ein Gum- 
gerelement oder die Lagerelemente aus der ersten Position 45 mielement, furjedes Betadgungselement derart vorgesehen, 
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in die zweite Position zu verschieben. Solch ein Betali- 
gungsmechanismus, beispielsweise in der Form einer Taste, 
die eine entsprechende Verschiebung der Achsen beim Nie- 
derdriicken der Taste bewirkt, kann beispielsweise jeweils 
seitlich am Deckel von auBen zuganglich vorgesehen sein. 
Dadurch kann jede Achse getrennt betatigt werden. Bei- 
spielsweise konnen sowohl der Fahrer als auch der Beifah- 
rer, wenn der Deckelofihungsmechanismus zum (iffnen ei- 
nes Behalters im Rahmen einer Mittelkonsole. verwendet 
wird, den Deckeloffnungsmechanismus gut betatigen und 55 
den Behalter offnen. 

[0023] Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist 
der Betatigungsmechanisnius einen Bolzen auf, der in Achs- 
richtung an einem freien Ende der Achse angreift und in der 
ersten Position, also der geschlossenen Position bzw. der Po- 
sidon, in der die Achse als Drehachse dient, diese so vor- 
spannt, dass das andere freie Ende der Achse mit dem La- 
gerelement am anderen Element aus dem Teilepaar Deckel 
und zugehoriger Behalter, gema'B einer bevorzugten Aus- 
fiihrungsform am Behalter in Eingriff ist. Der Bolzen bildet 
dabei zusammen mit dern Ende der Achse, an dem er an- 
greift und einem weiteren Lagerelement, bevorzugt am Be- 
halter, das zweite Drehgelenk, indem der Bolzen selbst ent- 
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dass die Betatigungselemente durch das elastische Element 
so vorgespannt sind, dass die Achsen in der ersten Posidon, 
also der Position, in der die freien Enden der Achsenteile in 
Eingriff mit den Lagerelementen sind, gehalten werden. 
[0028] In dieser wie in den bisher beschriebenen Ausfuh- 
rungsformen sind die Lagerelemente dabei so gestaltet, dass 
die freien Achsen den in ihnen drehbar sind und damit der 
Deckel um sie schwenken kann, wobei gleichzeitig eine Be- 
wegung des Deckels in translatorischer Weise verhindert 
wird und lediglich die Relativbewegung der Achsen zu den 
Lagerelementen in Achsrichtung neb en der rotatorischen 
Bewegung erlaubt wird. 

[0029] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform umfasst 
der Deckeloffnungsmechanismus ferner einen Blockienne- 
chanismus, um eine in der zweiten Position befindliche 
Achse dort zu arretieren. Dies steDt sicher, dass beim Schlie- 
Ben des Deckels diese Achse nicht auf das Lagerelement un- 
erwiinschterweise aufprallt. und dadurch die Achse und/oder 
das Lagerelement beschadigt wird. Vielmehr wird die Blok- 
kierung erst beim SchlieBen des Deckels nach dem Einra- 
sten in das Lagerelement gelost, bevorzugterweise durch ei- 
nen Kontakt des Blockiennechanisrnus mit dem Lagerele- 
ment. 
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rung erfolgi bcispiclswcisc uber Schaltcr, die im Bereich der 
vSchwenkachse des Deckels vorgesehen sincl und dainil je 
nach Aufschwcnkrichtung des Deckels selekiiv akiiviert 
werden. Alternativ isi es auch moglieh, Leuchlkorper im 
Behallerbereich vorzusehen, die derart angeordnet sind, 
dass sie gegen den olfenen Deckel sirahlen, so dass die 
Blendfrciheit der Bclcuchtung sichergestclll bleibt. Dahei 
sind wiederurn mindestens zwei Leuchtkorper, einer je Sei- 
tenwand des Deckels, vorgesehen, die durch cntsprechendc 
Schalter akiiviert. werden, die durch den geoffneten Deckel 
bestatigt werden. Alternativ kann die Strom versorgung auch 
durch Kontaktpunkte gesteuert werden, die jedoch in der 
Regel weniger zuverlassig sind. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0045] Nachfolgend wird die Erfindung rein beispielhaft 
anhand der beigefiigten Figuren beschrieben, in denen: 
[0046] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Deckeloff- 
nungsmechanismus der vorliegenden Erfindung in einer er- 
sten AusfUhrungsform ist; 

[0047] Fig. 2 eine perspekdvische Ansicht des Deckeloff- 
nungsmechanismus aus Fig. 1 in einer Unterschicht ist; 
[0048] Fig. 3 eine schematische Ansicht des Deckeloff- 
nungsmechanismus der ersten AusfUhrungsform ist, wobei 
die Position gezeigt ist, in der der Deckel geschlossen ist; 
[0049] Fig. 4 eine schematische Ansicht des Deckeloff- 
nungsmechanismus der ersten AusfUhrungsform. ist, wobei 
eine Achse in die zweite Position gebracht ist; 
[0050] Fig. 5 eine schematische Ansicht des DeckelSff- 
nungsmechanismus der ersten AusfUhrungsform ist, wobei 
der Deckel geoffnet ist; 

[0051] Fig. 6 eine Querschnittsansicht durch den Deckel- 
ofmungsmechanisrnus der vorliegenden Erfindung in einer 
zweiten AusfUhrungsform ist; 

[0052] Fig. 7 eine Querschnittsansicht durch den Deckel- 
ofuiungsmechanismus der zweiten AusfUhrungsform ist, 
wobei eine Achse in der zweiten Position gezeigt ist; 
[0053] Fig. 8 eine perspekdvische Ansicht eines Behalters 
rnit zweiseitig zu offnendem Deckel ist, wobei der Deckel- 
ofmungsmech anismus einer dritten AusfUhrungsform der 
Erfindung einen Mechanismus zum automatischen Offhen 
des Deckels umfasst; 

[0054] Fig. 9 eine Ansicht auf den Deckeloffnungsmecha- 
nismus aus Fig. 8 von der Innenseite des Deckels ist, wobei 
der Deckel im geschlossenen Zustand ist; 
[0055] Fig. 10 eine Ansicht wie Fig. 9 ist, wobei der Dek- 
kel halb geoffnet ist; 

[0056] Fig. 11 eine Ansicht geinaB Fig. 9 und 10 ist, wo- 
bei der Deckel noch weiter geoffnet ist; 
[0057] Fig. 12 eine schematische Ansicht einer Kabelfuh- 
rung fur einen Behalter mit Innenschale ist, wobei der Be- 
halterdeckel geschlossen ist; . 

[0058] Fig. 13 eine Ansicht der Kabelfuhrung aus Fig. 12 
ist, wobei der Behalterdeckel geoffnet ist; 
[0059] Fig. 14 einen Beleuchtungsmech anismus fur einen 
zweiseitig zu offnenden Deckel in einer ersten AusfUh- 
rungsform zeigt, wobei der Behalterdeckel nach links geoff- 
net ist; 

[0060] Fig. 15 einen Beleuchtungsmechanismus fur einen 
zweiseitig zu offnenden Deckel zeigt, wobei der Behalter- 
deckel nach rechts geoffnet ist; 

[0061] Fig. 16 eine weitere AusfUhrungsform eines Be- 
leuchtungsmechanismus fur einen zweiseitig zu offnenden 
Deckel zeigt, wobei der Deckel nach links geoffnet ist; und 
[0062] Fig. 17 den Beleuchtungsmechanismus aus Fig. 16 
zeigt, wobei der Behalterdeckel nach rechts geoffnet ist. 
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Wege zur Ausfuhrung der Erfindung 

(0063J Fig. 1 und 2 zeigen eine perspektivische Ansicht 
eines Deckeloffnungsmechanismus 10 gematt einer ersten 
5 AusfUhrungsform der Erfindung. Dabei zeigt Fig. 1 im We- 
sentlichen eine Draufsicht, also die Lage, wie sie vom Dek- 
kelSffnungsmechanismus eingenommen wird, wenn dieser 
am Deckel eines Behalters angebracht ist und in der ge- 
schlossenen Position in Einbaulage ist, z. B. in einer Mitrel- 
io konsole eines Fahrzeugs. Fig. 2 zeigt entsprechend die An- 
sicht. von unten. 

[0064] Der Deckeloffnungsmechanismus 10 der ersten 
Ausfuhrungsforrn umfasst eine erste und eine zweite 
Schwenkachse 11, wobei jede der Schwenkachsen 11 wie- 

15 derum aus zwei TeilstUcken 12, 13 gebildet ist. Diese Teil- 
stucke 12, 13 sind uber ein Betatigungselement. 14 miteinan- 
der verbunden. Die zu jeder Achse gehorigen Betatigungs- 
elemente 14 sind wiederurn uber eine Feder derart miteinan- 
der verbunden, dass die Vorspannkrafl der Feder 15 so 

20 wirkt, dass die Betatigungselemente 14 diejenige Position 
einnehmen, in der die Achsen 11 in der geschlossenen Posi- 
tion, also der ersten Position gehalten werden, in der die 
freien Enden 16, 17 der Achsen 11 bzw. Achsen teile 12, 13 
mit (nicht gezeigten) Lagerelementen in EingrifF sind. Ist 

25 der Deckeldffnungsmechanismus 10 am Behalterdeckel an- 
geordnet, so sind die (nicht gezeigten) Lagerel entente, die 
eine Relativdrehung der Achsen 11, jedoch keine translato- 
rische Relativbewegung auBer in Achsrichtung erlauben, am 
Behalter vorgesehen. Die Achsen 11 sind in dieser Ausfuh- 

30 rungsform bewegbar und die Lagerelemente (nicht gezeigt) 
fest, so dass die translatorische Relativbewegung zwischen 
Achse 11 und zugehorigem Lagerelement gewahrleistet ist. 
[0065] Die Betatigungselemente 14 weisen jeweils eine 
V-fbrmige Nut bzw. einen V-formigen Durchbruch 18 auf. 

35 Das V ist so gerichtet, dass seine Symmetrieachse senkrecht 
zu den Schwenkachsen 11 ist und die Spitze des V's auf die 
Schwenkachsen 11 weist. Die zueinander gerichteten Enden 
der Achsteiie 12, 13 weisen jeweils entsprechende Vor- 
spriinge 19, 20 auf, die in den Nuten 18 in Eingriff und darin 

40 verschieblich sind. 

[0066] Die Betatigungselemente 14 ihrerseits sind derar- 
tig gelagert (nicht dargestellt), dass sie im Wesentlichen 
senkrecht zur Achsrichtung der Achsen 11 verschiebbar 
sind. Dies bedeutet, dass sie insbesondere aufeinander zu 

45 bzw. voneinander weg verschiebbar sind, wobei die Feder 
15 die Betatigungselemente 14 in der Position vorspannt, in 
der sie voneinander entfemt sind. 

[0067] Am freien Ende der Betatigungselemente 14 ist 
ferner jeweils eine Taste 21 vorgesehen (in Fig. 1 und 2 ist 

50 jeweils nur eine gezeigt), die von der BehalterauRenseite 
bzw. Deckelaufienseite gedriickt werden kann und damit 
eine Verschiebung des jeweiligen Betatigungselements 14 
gegen die Vorspannkraft der Feder 15 be wirkt. Die freie 
Weglange der Feder ist dabei so gewahlt, dass ein gleichzei- 

55 tiges Drucken beider Tasten 21 unmoglich ist, also dass bei 
gedrUckter erster Taste 21 die zweite Taste 21 nicht mehr be- 
tatigt werden kann. 

[0068] Der in Fig. 1 und 2 dargestellte Deckeloffnungs- 
mechanismus umfasst femer einen Blockiermechanismus, 

60 der verhindert, dass die Achsen 11 aus der zweiten Position, 
also der Position, in der der Deckel an dieser Achsseite ge- 
offnet wird, zuruck in die erste Position gelangen. Dieser 
Blockiermechanismus wird in der in Fig. 1 und 2 dargestell- 
ten Ausfuhrungsforrn durch an den Achsen angebrachte Ar- 

65 retieranschlage 22 gebildet, die mit entsprechenden An- 
schlagen 23 in Wechselwirkung treten, sodass ein Verschie- . 
ben der Achsen 11 in ihrer Achsrichtung unmoglich wird. 
Dazu sind die Anschlage 23 auf einer zusatzlichen Hilfs- 
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achse 24 so gclagcri. (lass sic zusummen mil. dieser Hilfs- 
achsc drehbar sind. Die Position dieser Hilfsachse ist durch 
eine Feder 25 so vorgcspannt, dass im unbelasteten Zustand 
der Feder 25 der Anschlag 22 mil dem Anschlag 23 in 
Wechselwirkung trill. Urn ein Verschieben in Langsrichtung 5 
der Achse 11 zu vernieiden, isL sowohl der Anschlag 22 als 
auch der Anschlag 23 T- odcr L-formig gestaltet, so dass je- 
weils ein Schenkel des Ts bzw. L's mil einem entsprechen- 
den Schenkel des Ts bzw. L's des anderen Anschlags verha- 
ken kann. In Fig. 2 ist die Situation dargestellt, in der die 10 
Anschlage 22, 23 nicht verhakt sind. Die Achse 24 ist in die- 
jenige Position durch die Feder 25 vorgespannt, in der der 
Anschlag 23 mit dem Anschlag 22 verhaken kann, also so, 
dass er in Fig. 2 schrag nach oben weist (nicht dargestellt). 
Die Drehung der Achse 24 in die in Fig. 2 dargestellte Posi- 15 
tion wird durch einen Druck auf den mit der Hilfsachse 24 
drehfest verbundenen Fortsatz 26 ausgelost. Dieser Fortsatz 
wird beispielsweise beim AuftrefFen auf ein (nicht darge- 
stelltes) Lagerelement gedriickt, so dass die Achse 24 zu- 
sammen mit dem Anschlag 22 und dem Fortsatz 26 gedreht 20 
wird. Dadurch konnen die Anschlage 22 und 23 in die in 
Fig. 2 dargestellte Position gebracht werden. 
[0069] Ferner weist der in Fig. 1 und 2 dargestellte Dek- 
kel6ffnungsmechanismus noch einen Sicherungsmechanis- 
mus auf, der verhindert, dass beide Achsen 11 gleichzeitig in 25 
der Position positioniert werden, in der die Achsenenden 16, 
17 aus den Lagerstellen (nicht dargestellt) freigegeben sind. 
Dieser Sicherungsmechanismus umfasst zwei Schieber 27, 
die an ihrem freien Ende jeweils einen T-rormigen Ab- 
schluss aufweisen, wobei vorzugsweise die AuBenseite des 30 
Ts 29 abgeschragt ausgebildet ist. Diese Erhebungen an den 
AuBenseiten des Schiebers 27 treten in Wechselwirkung mit 
ebenfalls an der Achse 24 des Blockiermechanismus ange- 
brachten und mit dieser fest verbundenen Fortsatzen, die die 
Schieber entgegen der Wirkung der Feder 28 in ihrer Lage 35 
versetzen konnen. Dabei wird ein Schieber, namlich derje- 
nige, der durch das Element betatigt wird, das auf der Seite 
der Achse 11 ist, die in der zweiten Position ist, so weit in 
Richtung auf die andere Schwenkachse 11 bewegt, dass der 
T-f6rmige Abschluss 29 dieses Schiebers einer Rotation der 40 
Achse 24 und dem damit verbundenen Anschlag 23 entge- 
gensteht. 

[0070] Die Arbeitsweise des Deckeioffhungsmechanis- 
mus der ersten Ausfuhrungsform wird nachfolgend anhand 
der Fig. 3 bis 5 erlautert. 45 
[0071] Zunachst ist in Fig. 3 die geschlossene Position 
dargestellt, d. h. diejenige Position, in der ein nicht darge- 
stellter Deckel, an dem der Deckeloffnungsmechanismus 10 
angebracht ist, auf einem Behalter 30 ruht. Die Tasten 21 
beider Schwenkachsen 11 sind dabei in der Position, in der 50 
die Vorspriinge 19, 20 der Achsenteilstucke 12, 13, die an 
den Enden dieser Teiistiicke angebracht sind, die auf ein an- 
der gerichtet sind, in der V-formigen Nut 18 bzw. Ausspa- 
rung des Betatigungselements 14 auBen positioniert sind, 
also in der Position, in der die Vorspriinge 19, 20 und damit 55 
die Achsenteilstucke 12, 13 am weitesten voneinander ent- 
fernt sind. Dies bedeutet, dass die freien Achsenden 16, 17 
jeweils in Lagerstellen 31 am Behalter 30 so in Eingriffsind, 
dass sie innerhalb dieser Lagerstellen 31 drehbar sind und in 
Achsrichtung der Achse 11 jeweils verschiebbar sind, nicht 60 
jedoch in anderen Raumrichtungen trans latorisch bewegbar 
sind. 

[0072] Die Achse 11 bzw. die Achsenteilstucke 12, 13 
sind durch Lager, die eine Verschiebung in Achsrichtung zu- 
lassen, am Deckel (nicht dargestellt) befestigt. Ferner ist je 65 
Achse 11 eine ebenfalls drehbare Achse 24 als Hilfsachse 
vorgesehen, mit Hilfe derer der Blockiermechanismus so- 
wie der Sicherungsmechanismus betatigt werden kann. In 



der geschlossenen Deckelposition sind die Schieber 27 da- 
bei so positioniert, dass die die Schieber beiatigenden Ele- 
rnentc an der Achse 24 die Bewegung der Schieber 27 nicht 
heeinlrachiigen, so dass diese in ihrer Ruhcposition sind. In 
gleichem MaB sind auch die Anschlage 23, die ebenfalls an 
der Hilfsachse 24 angebracht. sind, in einer derartigen Win- 
kelposition zu den Anschlagen an der Achse 11, dass ein 
freies Verschieben der Schwenkachse 11 zusammen mit den 
darauf vorgesehenen Anschlagen 22 auf beiden Seiten des 
Deckels moglich ist. 

[0073] Wird nachfolgend eine der Taslen 21 gedriickt, im 
in Fig. 4 dargestellten Fall die vordere, so bewegen sich die 
Achsenteilstucke 12 und 13 jeweils aufeinander zu, da die 
Vorspriinge 19, 20 an ihren Enden in der V-Nut durch die 
Bewegung des Betatigungselements 14 senkrecht zur Achs- 
richtung der Achsen 11 aufeinander zu laufen. Dabei werden 
die Achsenteilstucke 12, 13 ebenfalls aufeinander zu be- 
wegt, wie es durch die Pfeile in Fig. 4 angedeutet ist. Insbe- 
sondere bedeutet dies, dass die Achsenteilstucke 12, 13 aus 
dem Eingriff nut den Lagerelementen 31 am Behalter 30 ge- 
langen. Die zweite Achse (in Fig. 4 die hintere) bleibt von 
dieser Bewegung unbeeintrachtigt. Mit der Bewegung des 
Achsenteilstticks 13 (nach links in Fig. 4) wird gleichzeitig 
der an diesem Teilstuck 13 angebrachte Anschlag 22, Ober 
den Anschlag 23, der an der Hilfsachse 24 angebracht ist, 
nach links bewegL Die Hilfsachse 24 dreht sich durch die 
Vorspannwirkung der Feder 25, so dass die Anschlage 22 
und 23 miteinander in Eingriff kommen und eine Verschie- 
bung des Achsenteilstiicks 13 nach rechts ist nicht mehr 
mdglich. Die Drehung der Hilfsachse 24 wird moglich, da 
das sie durch Druck. belastende Element, namlich das Lager- 
element am Behalter 31, auBer Eingriff mit dem Fortsatz 26 
komrnL 

[0074] Gleichzeitig wird auch einer der Schieber 27 senk- 
recht zur Achsrichtung der Schwenkachsen 11 soweit ver- 
schoben, dass der Anschlag 22 der nicht geoffneten Achs- 
seite soweit geschwenkt wird, dass er ebenfalls gegen den 
Anschlag 22 auf dieser Achsseite stoBt. Somit wird durch 
den Schieber 27 verhindert, dass der Anschlag 22, 23 bei ge- 
offhetem Deckel unbeabsichtigt oder zufallig von Hand ver- 
schoben wird, wodurch ein ordnungsgemafies, spateres 
SchlieBen des Deckels unmoglich wurde. Eine Betatigung 
der zweiten Taste 21 ist aufgrund der freien Weglange der 
Feder 15 in diesem Zustand unmSglich. In diesem Zustand 
kann der Deckel aufgeschwenkt werden, wie es in Fig. 5 
dargestellt ist. 

[0075] Soil der Deckel wieder geschlossen werden, so ist 
dies problemlos moglich, da alle Elemente durch die ent- 
sprechenden Sicherungen in ihrer offenen Position gehalten 
werden. Erst durch das Auftreffen des Fortsatzes 26 der 
Achse 24 auf das Lagerelement 31 wird diese Achse ge- 
dreht, so dass einerseits die Verrastungen 22, 23 der An- 
schlage geldst werden und andererseits die Schieber 27 
ebenfalls in ihre urspriingliche Position zuruckkehren kon- 
nen. Dadurch kann der Deckel sicher geschlossen werden, 
unabhangig da von, ob Erschiltterungen oder ahnliches wah- 
rend des Fahrens, beispielsweise, auf treten. Somit dient die 
Achse 11 jeweils gleichzeitig als Lagerung an den Lager- 
stellen, die durch die Achsenenden 16, 17 und die Lagerele- 
mente 31 gebildet werden, sowie als Drehachse, urn die der 
Deckel 40 aufgeschwenkt werden kann. 
[0076] Anhand der Fig. 6 und 7 wird nachfolgend eine 
zweite Ausfuhrungsform der vorliegenden Erflndung erlau- 
tert. 

[0077] In Fig. 6 ist dabei die Situation in einer Quer- 
schnittsansicht dargestellt, in der der Deckel 40 uber einen 
Behalter 30 geschlossen ist. Fig. 7 zeigt diejenige Situation, 
in der der Behalter geoffnet werden kann und um eine 
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Achse, die rcchte in Fig. 7, gcsehwenkl werden kann. 
1 0078] Fig. 6 zeigi einen Behalter 30. auf den cin Deckel 
40 aufgesetzi isu der entlang der Achsen 11 wahlweise ge- 
schwenkt werden kann. Der Deckeloffnungsinechanismus 
unifasst neben den Achsen 11 ein Fede re lenient 41 je Achse f 
mil dein die Achsen rierart. vorgespanni werden, dass sie sich 
in der geoffnct.cn Position befindcn, d. h. vollstandig inner- 
halb des Deckels 40. Die Achsen 11 sind jeweiLs auf einer 
ihrer freien Endseiten an Lagerstellen 31 im Gehause 30 ge- 
lagert, so dass sie darin drehbar sind und entlang ihrer Achs- 
richtung verschiebbar sind. Am gegenuberliegenden Ende 
ist ein Bolzen 42 vorgesehen, der eine Kraft in Achsrichtung 
auf die Achsen 11 aufbringt und sich direkt an diese in der 
geschlossenen Position anschlieBt. Der Bolzen 42 ist in der 
in Fig, 6 dargestellten geschlossenen Position direkt an- 
schlieBend an die Achsen 11 und wird zusammen mit einem 
Endstiick der Achsen U, das init Referenzziffer 43 in Fig. 6 
und 7 bezeichnet ist, durch entsprechende Lagerstellen 44 
am Deckel 40 sowie am Behalter 30 gefuhrt. 
[0079] Nachfolgend wird die Arbeitsweise des Deckeloff- 
nungsmechanismus der zweiten Ausfuhrungsform erlautert. 
[0080] In der geschlossenen Position, die in Fig. 6 gezeigt 
ist, werden beide Achsen durch jeweilige Bolzen 42 oder 
bolzenahnliche Elemente gegen die Vorspannkrafl der Fe- 
dern 41 jeweiLs so gedriickt (nach oben in Fig. 6 bzw. 7), 
dass ein Achsende in Eingriff mit einer Lagerstelle 31 des 
Behalters 30 ist und das andere Achsende 43 durch einen 
Bolzen 42 so gedriickt wird und sich dieser direkt daran an- 
schlieBt, dass das Achsende 43 zusammen mit dem Bolzen 
42 ebenfalls entlang der Achsrichtung verschiebbar und 
drehbar in Lagerstellen 44 bzw. 31 am Deckel 40 bzw. Be- 
halter 30 gelagert ist, 

[0081] Wird nun eine nicht dargestellte Taste an einer der 
Achsen betatigt, so wird Ciber einen allgemein bekannten 
Mechanismus der Bolzen 42 zurtickgezogen, so dass er nur 
noch im Gehause 30 gelagert ist. Eine Wechselwirkung zwi- 
schen dem Bolzen 42 und dem Deckel 40 findet in dieser Po- 
sition nicht mehr statt. Durch die Freigabe durch den Bolzen 
42 kann sich die Achse 11 durch die Wirkung der Feder 41 
soweit in Achsrichtung translatorisch bewegen, dass sie 
vollstandig innerhalb des Deckels 40 ist und nicht mehr in 
der Lagerstelle 31 am Behalter 30 mit ihrem freien Ende ge- 
lagert ist. In Fig. 7 entspricht dies einer Verschiebung nach 
unten. Somit entsteht die in Fig. 7 dargestellte Situation, in 
der die linke Achse 11 vollstandig innerhalb des Deckels 40 
ist und somit der Deckel um die rechte Achse 11, die eine 
bezuglich Fig. 6 unveranderte Position einnimmt, ge- 
schwenkt werden kann, wobei die linke Achse 11 dieser 
Schwenkbewegung nicht entgegensteht. 
[0082] Zum SchlieBen wird der Bolzen 42 wieder iiber ei- 
nen an sich bekannten Mechanismus an die Achse 11 ge- 
driickt, wodurch diese zusammen mit dem Bolzen 42 so ver- 
schoben wird, dass sie wieder in die Lagerstelle 31 am Ge- 
hause eingreift bzw. der Bolzen 42 zusammen mit der Achse 
11 eine weitere Lagerung vorsieht. 

[0083] Selbstverstandlich ist es moglich, in dieser zweiten 
Ausfuhrungsform ahnliche Sicherungs- bzw. Blockierme- 
chanismen vorzusehen, wie bei der in Fig. 1 bis 5 gezeigten 
ersten Ausfuhrungsform, auch wenn diese in Fig. 6 und 7 
nicht dargestellt sind. 

[0084] Unter Verweis auf Fig. 8 bis 11 wird nunmehr ein 
Mechanismus zum selbsttatigen (automatischen) Offnen des 
Deckels 40 beschrieben, der besonders vorteilhaf t in Verbin- 
dung mit dem Deckeloffnungsrnechanismus gemaB der Er- 
findung verwendet werden kann, jedoch auch auf andere 
zweiscitig zu offnende Deckel Anwendung finden kann. 
[0085] Die in Fig. 8 bis 1 1 dargestellte Einrichtung zum 
automatischen Offnen des Deckels umfasst Fuhrungen 45, 



die als Aussparungen oder Nuien am Behalterdeckel 40 vor- 
gesehen sind. Diese Fuhrungen 45 verlaufen in der Position, 
in der der Deckel geschlosscn isu itn Wesentlichen horizon- 
tal (in Einbaurichtung). Diese geschlossene Situation ist. in 
5 Fig. 9 dargestellt. Wie es femer insbesondere den Ansichten 
aus Fig. 9 bis 1 1 zu entnehmen ist, die die Einrichtung zum 
automatischen Offnen des Deckels von dem Behalterinnen- 
raum aus zeigen, umfasst die Einrichtung ferner entlang ei- 
ner Kreisbahn laufende Zapfen, die beispielsweise mittels 
10 Federn in die geoffnete Position (oberes Ende der Kreisbah- 
nen in Fig. 9 bis 11) vorgespanni sind bzw. motorisch betrie- 
ben dorthin bewegt werden konnen. 
[0086] Diese Zapfen 46, die entlang der kreisformigen 
Bahnen 47 laufen, haben einen Drehpunkt 48, der beziiglich 
15 der Schwenkachse 11 des Deckels 40 bezuglich des Behal- 
ters 30 versetzt ist. Dadurch konnen vorteilhaft solcbe 
Krafte aufgefangen werden, die moglicherweise ein tiber- 
maBiges Offnen des Deckels 40 bezuglich des Behalters 30 
bewirken wiirden. Durch die Bewegung der Zapfen 46 ent- 
20 lang der Kreisbahn und durch Einrasten der Zapfen 46 in die 
Aufnahmen 45 wird der Deckel durch die Bewegung der 
Zapfen 46 mitgefuhrt, so dass er aufschwenkt. Dies ge- 
schieht unmittelbar immer dann, wenn eine Seite des Dek- 
kels 40 aus der Arretierung z. B. der Achsen 11 mit den La- 
25 gerstellen 31 geiGst ist, da dann beispielsweise die Vor- 
spannkraft der Feder (nicht gezeigt), mit der die Zapfen 46 
in die geoffnete Deckelposition vorgespannt sind, bewirkt, 
dass der Zapfen 46 auf einer Kreisbahn bewegt wird. 
[0087] Wie es aus Fig. 8 zu erkennen ist, umfasst die Ein- 
30 richtung zum automatischen Offnen des Deckels femer ei- 
nen t)bertragungsmechanismus, der in der dargestellten 
Ausfuhrungsform durch Zahnrader 49 gebildet wird. Da- 
durch wird die Bewegung eines Zapfens 46 (in Fig. 8 von 
der RUckseite her als Kreissegment dargestellt) an den ande- 
35 ren Zapfen 46 iibertragen. Dies bedeutet insbesondere, dass 
der aktuell nicht den Deckel offnende Zapfen 46 spiegel- 
symmetrisch zum den Deckel offnenden Zapfen 46 bewegt 
wird und zwar so wo hi wahrend des Offnens als auch wah- 
rend des SchlieBens des Deckels 40. Dadurch kann sicherge- 
40 stellt werden, dass beim Einrasten des Deckels 40 beim 
SchlieBvorgang der Zapfen 46 wieder korrekt in die Fiih- 
rung 45 einrastet und somit der Deckel kontrolliert ge- 
schlossen wird, ohne das er beispielsweise auf einen weiter 
nach oben stehenden Zapfen 46 auftrifft und diesen mogli- 
45 cherweise beschadigen wtirde. 

[0088] Selbstverstandlich sind zur tFbertragung der Bewe- 
gung eines Zapfens 46 an den anderen Zapfen 46 auch an- 
dere Ubertragungsmechanismen moglich, beispielsweise 
durch Gestange oder eine Kombination aus Zahnradem und 
50 Gestangen, Ketten und ahnliches. 

[0089] Durch Ges taltung der Bah n 47, entlang derer der 
Zapfen 46 bewegt wird, als Viertelkreis ist ein Aufschwen- 
ken des Deckels 40 bezuglich des Behalters 30 um ca. 90° 
moglich. Soli jedoch, je nach Anwendung, nur ein geringe- 
55 rer Oftnungswinkel des Behalters realisiert werden, so kann 
dies einfach durch entsprechende Anpassung der Bahnlange 
(Offnungswinkel) der Bahn des Zapfen 46 geschehen. Auch 
ein weiterer Offnungswinkel ist durch entsprechende An- 
passung der Lange des Kreisumfangsausschnitts, der die 
60 Bahn formt, moglich. 

[0090] Nach einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form wird der Behalter 30 mit dem zweiseitig zu offnenden 
Deckel 40 mit dem erfindungsgemafien Deckeloffnungsme- 
chanismus 10 ais Telefonfachdeckel im Rahmen einer Mit- 
65 telkonsolenlosung eingesetzt. Dabei ist unterhalb des durch 
den Behalter 30 gebildeten Telefonfachs wie es beispiels- 
weise in Fig. 12 gezeigt ist. noch ein wei teres Ablagefach 50 
vorgesehen. Bezuglich dieses Ablagefachs ist der Deckel 40 
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einsciiig zu ciffncn, niimlich inn die mil Referenzzift'erSl in 
Fig. 12 und 13 bezeiehnete Achse zu sen wen ken. 
[0091 j In Fig. 12 und 13 isi ein in Verbindung mil dem er- 
findungsgentaBen Deckelbffnungsmechanismus. wenn die- 
ser ttir cin Telefonfach, das in einer Mittelkonsolunlosung s 
integriert ist, verwendct wird. besonders vorleilhafter KUh- 
rungsmechanismus fur cin Kabel 56 in dieses Telefonfach 
30 gezeigl. Der Kabclfuhrungsmechanismus an sich ist. je- 
doch selbstverstandlich auch ftir andere Deckellosungen 
bzw. Schwenklosungen denkbar, solange ein Telefonfach 30 10 
einerseits zusantmen mil dem Deckel 40 geschwenki. wer- 
den kann, urn ein darunter liegendes Ablagefach 50 zu 6fF- 
nen, jedoch andererseits auch der Deckel 40 allein ge- 
schwenki: werden kann, urn Zugang zu dem Telefonfach zu 
gewahren. 15 
[0092] Der in Fig. 12 und 13 dargestellte Kabelfuhrungs- 
mechanismus umfasst im Rahmen des festen Ablagefachbe- 
hallers 50 eine Lagerung fUr eine Stange bzw. ein stangen- 
ahnliches Bauteil 52, so dass dieses um einen Drehpunkt 53 
am Behalter 30 schwenkbar ist. Das stangenartige Bauteil 20 
52, das nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform in einen 
Zwischenboden 54 gefuhrt wird, der am Telefonfach 30 vor- 
gesehen ist, weist an seinem vorderen Ende, ebenfalls um 
ein Drehgelenk 57 schwenkbar befestigt, eine Kabelfuhrung 
55 auf, an der die beispielsweise fiir das Iblef onfach ntitigen 25 
Kabel angebracht sind. Selbstverstandlich kann jede belie- 
bige Art von Kabeln durch diese Kabelfuhrung 55 gefuhrt 
werden, beispielsweise auch Zufuhrungen fur Kuhlfacher, 
Heizfacher oder ahnliches. 

[0093] Unter Verweis auf Fig. 12 und 13 wird nachfol- 30 
gend die Arbeitsweise des Kabelfuhrungsmechanismus er- 
lautert. 

[0094] Ist der Deckel und das daran angebrachte Fach 30, 
z. B. ein Telefonfach, geschlossen, so ist die Kabelfuhrung 

55 verhaltnismafiig weit innen liegend bezuglich der Off- 35 
nung zum Drehgelenk des stangenartigen Elements 52 am 
Behalter 50, so dass das Kabel 56 straff gefuhrt wird und 
nicht lose liegt Dies bedeutet, der Abstand zwischen Kabel- 
fiihrung 55 und Drehgelenk 53 ist groB. Wird nunmehr der 
Deckel, wie es in Fig. 13 gezeigt ist, geoffnet, so gleitet die 40 
Kabelfiihrung 55 und mit ihr das daran angebrachte Kabel 

56 im Zwischenfach 54 endang des Bodens des Telefon- 
fachbehalters 30 durch die Zugkraft, die uber das stangenar- 
tige Element 52 auf sie aufgebracht wird. Dadurch wird das 
Kabel zuruckgezogen und etwaiges uberschussiges Kabel, 45 
das zum Sicherstellen einer stets korrekten Verbindung mit 
etwaigen Anschlussen im Telefonfach 30 benotigt wird, ver- 
bleibt verdeckt im Zwischenfach 54. Im Bereich des Abla- 
gefachbehallers 50 wird das Kabel stets straff gefuhrt. 
[0095] Selbstverstandlich sind anstatt des Gestanges auch 50 
andere Elemente einsetzbar, beispielsweise plattenartige 
Elemente oder ahnliches. Ferner konnen diese Elemente, 
sollte dies hinsichtiich der Gestaltung notwendig sein, 
Krummungen und ahnliches aufweisen. Die Kabelfuhrung 

55 ist in bevorzugter Weise als an dem Behalterboden 30 55 
gleitender Schlitten ausgefuhrt. Selbstverstandlich kann die 
Fiihrung jedoch auch am Boden des Zwischenfachs 54 vor- 
gesehen sein. Beispielsweise ist auch eine Fuhrung durch 
Schienen oder durch Nut-Feder-Eingriffe und ahnliches 
denkbar. 60 
[0096] SchlieBlich wird unter Bezug auf Fig. 14 bis 17 
eine erste und eine zweite Ausfiihrungsfonn eines Beleueh- 
tungsmechanisinus fur einen zweiseitig zu offnenden Dek- 
kel 40 beschrieben. 

[0097] Besonders vorteilhaft kann dieser Beleuchtungs- 65 
mechanismus jeweils mit einem Deckeloffnungsmechanis- 
mus gemaB der Erfindung angewendet werden. Selbstver- 
standlich ist er jedoch auch fur andere zweiseitig zu off- 
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nende Deckel verwendbar. 

[0098] Lnsbesondere umfasst der Bcleuchiungsniechanis- 
ttius mindestens zwei Leuchtelernenic 61. 62 (Lichtcmittie- 
rende Elemente). von denen jeweils mindestens eines auf je- 
dcr Seitenwand entlang der Schvvenkachscnricluung des Be- 
halters 30 oder in der altemaiiven Ausfuhrungslonn des 
Deckels 40 angeordnet ist. Bei der in Fig. 14 und 15 gezeig- 
ten Ausfiihrungsfonn sind die Leuchlkorper 61, 62 im Be- 
reich des Behalters 30 angeordnet, dessen Wiinde im Be- 
reich der Leuchtkorper 61, 62 durchbrochen sind und mit 
lichtdurchlassigem Material 63, 64 verkleidet sind, so dass 
die aus den Leuchtkorpern 62, 61 emittierten Leuchtstrahlen 
durch sie dringen konnen und den Behalter beleuchten kon- 
nen. Der Abstrahlwinkel der Leuchtkorper 61, 62 wird dabei 
so jusdert, dass der nach oben abweisende Strahl in jedem 
Fall auf den Behalterdeckel 40 trifft und nicht uber ihn hin- 
aus lauft, was moglicherweise zu einer Blendung der Fahr- 
zeuginsassen, moglicherweise insbesondere des Fahrers, 
fdhren wurde und somit eine Beeintrachtigung der Sicher- 
heit ist 

[0099] Ferner umfasst der in Fig. 14 und 15 dargestellte 
Beleuchtungsmechanismus Schalter 65, die durch das Off- 
nen des Deckels 40 beispielsweise gednickt werden und so- 
mit EIN bzw. AUS geschaltet werden. Dabei ist auf jeder 
Behalterwand endang der Achsrichtung der Schwenkachsen 
des Deckels jeweils ein Schalter 65 vorgesehen, um gleich- 
zeitig die Ofmungsrichtung des Deckels 40 zu erfassen und 
durch die ofifene Stellung des Deckels 40 den Schalter 65 zu 
beta'tigen, so dass liber einen an sich bekannten Schaltkreis 
der Leuchtkorper 62 mit Strom versorgt wird. 
[0100] Anstatt der in Fig. 14 und 15 dargestellten Schalter 
65 ist es prinzipiell auch moglich, Kontakte zu verwenden. 
Dabei ist jedoch die erhohte Anfalligkeit der Kontakte ins- 
besondere gegeniiber Verschmutzung der Kontaktstellen 
nachteilig gegenOber der Verwendung von herkommlichen 
Schaltern. Ebenfalls kann prinzipiell auch eine manuelle 
Schaltung vorgesehen werden, die nicht an die Deckeloff- 
nung gekoppelt ist. Dies ist jedoch ebenfalls nicht bevor- 
zugt, da moglicherweise ein Abschalten der Beleuchtung 
durch den Benutzer vergessen wird bzw. Unsicherheit beim 
Handhaben der Beleuchtung besteht. 
[0101] In der in Fig. 16 und 17 dargestellten alternativen 
Ausfuhrungsform ist die Anordnung der Schalter identisch 
zur ersten Ausfuhrungsform des Beleuchtungsmechanismus 
aus Fig. 14 und 15. Alierdings sind die Leuchtkorper 61, 62 
nicht am Behalter 30, sondern am Deckel 40 vorgesehen. 
Hierbei wird die Strahlung so gewahlt, dass sie in den Be- 
halter trifft und ebenfalls blendfrei erfoigt. Damit dies ge- 
wahrleistet wird, sind entsprechende lichtdurchlassige Stel- 
len, die beispielsweise mit transparentem Material verklei- 
det sind, in dem Bereich des Deckelbodens 66 vorgesehen, 
der in Richtung auf die Behalterinnenseite gerichtet ist. 
[0102] Der wesentliche Aspekt der Erfindung liegt darin, 
einen Deckeloffnungsmechanismus fur einen zweiseiug zu 
offnenden Deckel vorzusehen, der aufgrund der gleichzeiti- 
gen Verwendung der Schwenkachsen als Lagerachsen piatz- 
sparend einzubauen und zuverlassig zu bedienen ist. 

Paten tanspriiche 

1. Deckeloffnungsmechanismus (10), uinfassend eine 
erste Schwenkachse (11) und eine zweite Schwenk- 
achse (11), wobei die Achsen an einem ersten Element 
aus dem Teilepaar Deckel (40) und zugehoriger Behal- 
ter (30) zueinander im Wesentlichen parallel gelagerl 
sind und jeweils einzeln zwischen einer ersten Posi- 
tion, in der jeweils mindestens eines ihrer freien Enden 
(16, 17) in Eingriff ist mit einem Lagerelemenl (31) an 
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dcm zweiten Element aus dem Teilepaar Deckel (40) 
und zugehoriger Behalter (30). und einer zweiten Posi- 
tion, in dcr die jeweilige Achse (11) nichi in Eingrifl* 
mit einem Lagereleinent (31) an dent zweiten Hlemeni 
aus dem Teilepaar Deckel (40) und zugehoriger Behiil- 5 
ler (30) ist, durch eine transtatorische Relativversehie- 
bung der Achsen beziiglich des jeweiligen mindestens 
einen Lagcrclc menus bewegbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass cin Sieherungsmechanismus (27, 28, 
29) vorgesehen ist, urn ein gleichzeit.iges Positionieren to 
beider Achsen (11) in der zweiten Position zu verhin- 
dern. 

2. Deckelofrhungsmechanismus nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Achsen verse hiebbar 
und die Lagerelemente fest sind. 15 

3. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
l t dadurch gekennzeichnet, dass die erste und zweite 
Achse (11) am Deckel (40) in Achsrichtung verschieb- 
bar gelagert sind. 

4. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach einem der 20 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass fur jede Achse (11) ein Betatigungsmechanismus 
(21, 14, 15, 42) vorgesehen ist, um die Achse (11) bzw. 
das Lagerelement aus der ersten Position in die zweite 
Position zu verschieben. 25 

5. Deckelofmungsmechanismus (10) nach Anspruch 
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungsme- 
chanismus (14, 15, 42) jeweils durch eine Taste (21) 
auf der DeckelauBenseite betatigbar ist. 

6. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach einem der 30 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Betatigungsmechanismus einen Bolzen (42) 
umfasst, der in der ersten Position der Achse (11) an ei- 
nem freien Ende (43) der Achse (11) angreift und diese 

so vorspannt, dass ihr anderes freies Ende (16) mit dem 35 
Lagerelement (31) an dem zweiten Element aus dem 
Teilepaar Deckel (40) und zugehdriger Behiiiter (30) in 
EingrifF ist und der Bolzen (42) zusammen mit dem 
freien Ende (43) der Achse (11), an dem der Bolzen 
(42) angreift, mit einem weiteren Lagerelement (21) an 40 
dem zweiten Element aus dem Teilepaar Behalter (30) 
und zugehoriger Deckel (40) in Eingriff ist 

7. Deckelofmungsmechanismus (10) nach Anspruch 
6, dadurch gekennzeichnet, dass fur jede Achse (11) 
ein elastisches Element (41) vorgesehen ist, das die 45 
Achse (11) in die zweite Position vorspannt. 

8. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Achsen (11) jeweils mindestens zweiteilig sind und ein 
Betatigungselement (14, 15) die beiden Achsenteile 50 
(12, 13) verbindet. 

9. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach Anspruch 
8, dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungsele- 
ment (14, 15) die Achsenteile (12, 13) aus der ersten 
Position, in der die jeweils freien Enden (16, 17) in 55 
Eingriff mit Lagerelementen (31) an dem zweiten Ele- 
ment aus dem Teilepaar Behalter (30) und zugehoriger 
Deckel (40) sind, aufeinander zu in die zweite Position 
bewegt, in der die freien Enden (16, 17) nicht in Ein- 
griff mit den Lagerelementen (31) sind. 60 

10. Deckeloffnungsniechanismus (10) nach einem der 
Anspruche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Betatigungselement (14, 15) eine im Wesentlichen V- 
formige Nut (18) aufweist, in der ein Endbereich (19, 
20) der Achsenteile (12, 13) gefuhrt wird. 65 

11. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach einem der • 
Anspruche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungselemente (14) durch ein elastisches Ele- 
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ment (15) so vorgespannt. sind. dass sic die Achsen (11) 
in derersien Position halten. 

12. DeckclolTnungsmcchanismus (10) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet. 
dass ein Blockientiechanisinus (22, 23. 24. 25) vorge- 
sehen ist, der eine Achse (11) in der zweiLen Position 
arretiert. 

13. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Blockiermecha- 
nismus einen drehbaren Anschlag (23) umfasst., mit. 
dem ein entsprechender an der Achse (11) angebrachter 
Anschlag arretierbar ist. 

14. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Blockiermecha- 
nismus weiter ein elastisches Element (25) umfasst, 
das den Anschlag (23) in die Arretierposition vor- 
spannt, und dass die Arretierung durch Wechselwir- 
kung eines mit dem Anschlag (23) hinsichtlich dessen 

. Drehung verbundenen Fortsatzes mit einem am zwei- 
ten Element aus dem Teilepaar Deckel (40) und zuge- 
horiger Behalter (30) angebrachten Anschlag losbar ist. 

15. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspruche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sicherungsmechanismus Schieber (27) umfasst, die 
derart in Wechselwirkung mit dem Blockiermechanis- 
mus (23) sind, dass sie eine Achse (11) arretieren, wenn 
die andere Achse (11) in der zweiten Position ist. 

16. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Einrichtung (45, 46, 47, 48, 49) zum automa- 
dschen Offhen des Deckels (40) vorgesehen ist. 

17. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 

16, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung zum 
automatischen Offhen des Deckels (40) sich auf einer 
Kreisbahn am Behalter (30) bewegende Zapfen (46) 
umfasst, die mit Fiihrungen (45) im Deckel (40) in Ein- 
griff sind. 

18. Deckeloffhungsmechanismus (10) nach Anspruch 

17, dadurch gekennzeichnet, dass fur jede Schwenk- 
achse (U) ein Zapfen (46) und eine entsprechende 
Fuhrung (45) am Deckel (40) vorgesehen ist und die 
Bewegungen der Zapfen (46) durch einen Kopplungs- 
mechanismus (49) synchronisiert sind. 

1 9. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspruche 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Zapfen (46) federbelastet oder mit einem Motor an- 
getrieben sind. 

20. Mittelkonsole fur ein Fahrzeug, umfassend einen 
Behalter (30), einen Deckel (40) und einen Deckeloff- 
nungsmechanismus (10) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche. 

21. Mittelkonsole nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Behalter (30) ein Telefonfach ist. 

22. Mittelkonsole nach Anspruch 21, weiter umfas- 
send ein weiteres Ablagefach (50), das unter dem Tele- 
fonfach (30) liegt, wobei das Telefonfach mit dem 
Deckel (40) um eine weitere Achse (31), senkrecht zu 
den Schwenkachsen (11), schwenkbar ist. 

23. Mittelkonsole nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Kabelfuhrung (55) an dem Telefon- 
fach (30) vorgesehen ist, die durch eine am Behalter 
(30) drehbar gelagerte starre Fuhrung (52) trans lato- 
risch bewegbar ist. 

24. Mittelkonsole nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kabelfuhrung (55) in einem Zwi- 
schenfach (54) unter dem Telefonfach (30) vorgesehen 
ist. 

25. Mittelkonsole nach einem der Anspriiche 20 bis 
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24, wciter umt'assend cinen Bcleuchtungsrnechanismus 
(61-65), dcr ubhiingig von dcr Offnungsrichlung des 
Deckels selekiiv Leuchikorper (61. 62) im Deckel (40) 
und/oder Behalter (30) akiiviert. 

• 5 
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